Austullhilfe zum Erhebungshogen: Radverkehr

Diese Ausfullhilfe erlautert den Umgang mit dem Erhebungsbogen und gibt erste
Anhaltspunkte zur Ubertragung der erhobenen Daten in die OpenStreetMap.

Feld »Karte« und Spalte »Abschnitt«

Nummern der Erhebungskarte und des Abschnitts, z. B. 5a fiir den Abschnitt 5a auf der Erhebungskarte

Spalte »Wo«

Fir welchen Weg gelten die folgenden Angaben (auf welchem Teil der Infrastruktur fahrt man mit dem Rad)?

§

A@Ma,os@RWE 317)

S: die folgenden Angaben gelten fiir die StraBe und fir Kfz angelegte Wirtschaftswege (Feld-/Waldwege)
B: die folgenden Angaben gelten fir den Biirgersteig

— W: die folgenden Angaben gelten fir einen sonstigen Weg (nicht fiir 2-spurige Fahrzeuge angelegte Wege)

Hinweis: Es werden Angaben fir alle Teile der Infrastruktur erhoben, die man mit dem Rad nutzen darf - in beiden Fahrtrichtungen (z. B. muss bei ei-
nem beidseitig der StraBe verlaufenden FuBweg, der mit dem Schild »Radverkehr frei« gekennzeichnet ist, sowohl der FuBweg/Blrgersteig B auf bei-
den Strafenseiten, als auch die Strafie S selbst erhoben werden; nutzen Sie fir jeden Teil der Infrastruktur eine eigene Zeile im Erhebungsbogen).

Spalte »Schilder / Markierung«

fur das Radfahren direkt oder indirekt relevante Verkehrszeichen- und -regeln des Abschnitts; haufig vorkom-
mende Beschilderungen lassen sich mit stark vereinfachten Symbolen im Erhebungsbogen eintragen:

O @6 Q06
SEONSRONOIC

b

frei

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die 0SM

1. motor_vehicle=no und traffic_sign=DE:260 fir Linienabschnitt, der per VZ 260 fiir den motorisierten Verkehr gesperrt ist

2. sidewalk:right:bicycle=yes und sidewalk:right:traffic_sign=DE:239,1022-10 fir einen ausgeschilderten FuBweg auf einem
Biirgersteig auf der rechten Seite des Linienabschnitts, der fiir Radverkehr freigegeben ist

Spalte »Eighung«

Beachten und miterfassen:
In welche Fahrtrichtung zeigt das Verkehrszeichen? Fiir welchen Abschnitt
gilt es? Wo beginnt die Giiltigkeit, wo endet sie? Mehrere Verkehrszeichen:
Reihenfolge beachten (von oben nach unten). Alle Schilder auch als Punktob-
jekte durchnummerieren und erfassen.

class:bicycle=*

subjektive Einschatzung der besonderen (Nicht-)Eignung des Abschnitts fiir das Radfahren'

>

schrankt
mich beim

Radfahren
eher ein.

"Tunnelblick"

-1

=S

hat einen fiirs
Radfahren

ertraglichen
Rahmen.

[1] Das Verkehrs- und Konfliktaufkommen
direkt auf dem genutzten Abschnitt [...]

begiinstigt
sicheres,
ziigiges
Radfahren.

1

[2] Die Umgebung entlang des

befahrenen Abschnitts empfinde ich als [...]

fiir das
Radfahren
eher
storend.

"Fernblick"

=0 bis -2

fiir das fiir das
Radfahren Radfahren
nicht von eher
Bedeutung. angenehm.
=-1bis 1 =0 bis 2

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fiir diesen Abschnitt iiberwiegend zu?
Falls nicht, ist fiir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Die Anwesenheit und/oder
das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer:in-
nen auf dem Abschnitt bedingen ein erhdhtes
Unsicherheitsgefiihl und erfordern verstarkte

Aufmer

Positivszenario: Der Abschnitt ist gut einseh-

bar, bietet reichlich Platz fiir alle Verkehrsteil-
nehmer:innen oder ist kaum befahren, was ein
erhéhtes Sicherhei tihl und

Fahren mdglich macht. Eine ungestorte, kon-

gen und/oder Aj
Big erforderlich.

sind regelma

fliktfreie Ger t und besonders ziigi-
ges Vorankommen sind die Regel.

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fiir diesen Abschnitt tiberwiegend zu?
Falls nicht, ist fiir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Der Abschnitt verlauft an ei-
ner StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung

Ver aBe, vorbeil

Fahrzeuge, Gerauschkulisse, ggf. Abgase). Im
Vergleich zu anderen Wegen dieses Gebiets ist
die Umgebung weniger attraktiv, z. B. eher
monoton oder stérker ver

Positivszenario: Der Abschnitt verlauft abseits
von StraBen mit hoherer Verkehrsbedeutung
(selten vorbeifahrende Fahrzeuge, keine st6-
renden Emissionen). Im Vergleich zu anderen
Wegen dieses Gebiets hat die Umgebung die-
ses Abschnitts einen besonderen Flair, ist z. B.
b eicher, ruhiger, ansprechender.

Wichtig: Die Bewertung erfolgt im Vergleich zu alternativ maglichen Wegen in diesem Gebiet!

Ich méchte
lieber einen

anderen Weg
nehmen.

"Das Besondere" *
QBXe

[3] Aufgrund der besonders starken Auspragung
von [1] und [2] finde ich:

Dieser Weg
ist einen
Umweg

wert.

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fiir diesen Abschnitt iiberwiegend zu?
Falls nicht, gilt der aus [1] und [2] ermittelte Wert.

Negativszenario: Aus [1] und [2] wurde ein
Wert von -2 ermittelt. Der Abschnitt und seine
Umgebung sind jedoch gepragt durch sehr ho-
hes Verkehrsaufkommen und/oder haufige Ge-
fahren-/Konfliktsituationen. Ein Umweg emp-
fiehlt sich, um diesen Abschnitt nicht nutzen
zu miissen. Er wird daher mit -3 bewertet.

Positivszenario: Aus [1] und [2] wurde ein Wert
von 2 ermittelt. Der Abschnitt ist jedoch beson-
ders konfliktarm und sicher. Seine Umgebung
ist gepréagt durch eine besonders attraktive und
vielfltige Szenerie. Ein Umweg empfiehlt
sich, um diesen Abschnitt nutzen zu kdnnen.
Er wird daher mit 3 bewertet.

Beachten: Bewertet wird der Ab-
schnitt anhand seines [1] Ver-
kehrs-/Konfliktpotenzials, [2] der
Attraktivitat der Umgebung und [3]
moglicher Extremauspragungen
von [1] und [2]. Die Bewertung ist
unabhangig von den weiteren er-
hobenen Eigenschaften wie Zu-
stand des Wegebelags usw.; mit
diesem Tag erfassen Sie, was sich
mit objektiveren Tags nicht erfas-
sen lasst.

Bewertet wird jeder Weg, der mit
dem Rad befahren werden darf
und kann. Physisch nicht befahr-
bare Wege (Anhaltspunkt z.B.:
smoothness=very_bad oder track-
type=grade4 oder schlechter] wer-
den nicht mit diesem Tag bewertet.

Ein ermittelter Wert 0 hat keine
Aussage, wird daher nicht getaggt.

1 https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Key:class:bicycle (zuletzt 20230202); LGMaps-Schema: eigener Entwurf, Stand 11.01.2023
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Spalte »Steigung« incline=*

kurze starke Steigung in Erhebungsrichtung (gemessen an der Frage: Misste ich bergab bremsen, damit ich
nicht zu schnell werde? Wenn ja: als Steigung erfassen)

— keine Steigung: - [wird nicht in der O0SM angegeben]

— bergauf: N / up Anstieg in Erhebungsrichtung / Linienrichtung

— bergab: N/ / down Gefalle in Erhebungsrichtung / Linienrichtung

— Wert: +5% / -5% nur wenn Steigung / Gefélle in Prozent auf Schild angegeben

Hinweis: Eintragungen sind nur notwendig fiir Abschnitte kiirzer als 30 m. Steigungen fiir langere Abschnitte konnen Navigationssysteme bereits in
ausreichender Qualitdt aus frei verfligbaren Hohendaten/Gelandemodellen auslesen.

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die OSM (Achtung: Erhebungsrichtung kann von der Linien-/Zeichenrichtung in der OSM abweichen!)
1. incline=up fir einen Linienabschnitt (StraBe, Weg), der in Zeichenrichtung ansteigend ist;
2. incline=5% fir einen Linienabschnitt (Strafe, Weg), fir den ein Verkehrszeichen eine Steigung von 5% ankiindigt

Spalte »Beleuchtung« lit=*
Beleuchtungssituation des Abschnitts.

ja/ nein bzw. yes / ho

Hinweis: Gilt i. d. R. fir die gesamte Breite des Abschnitts (Straf3e, Weg), muss also nur einmalig fiir die jeweilige Linie in die 0SM eingetragen werden.

Spalte »Einbahn« oneway=* | oneway:bicycle=*

Einbahnstraflenregelung des Abschnitts; getrennt eintragen: linke Halfte der Spalte fiir Regelungen des moto-
risierten Verkehrs (Autos etc.), rechte Halfte der Spalte fiir Regelungen fiir Fahrrader

— Einbahn-Regelungen auf der StraBe / Fahrbahn:
- NN Befahren fiir MIV / Fahrrad nur in Erhebungsrichtung erlaubt
-/ Befahren fiir MIV / Fahrrad nur entgegen der Erhebungsrichtung erlaubt
- NI Befahren fur MIV nur in Erhebungsrichtung erlaubt; Fahrrader in beide
Richtungen frei
- v/ Befahren fir MIV nur entgegen der Erhebungsrichtung erlaubt; Fahrrader in beide
Richtungen frei
— Einbahn-Regelungen von Biirgersteigen, Radwegen und anderen Wegen:

- -/ Befahren fur Fahrrader nur in Erhebungsrichtung erlaubt
- -/ Befahren flr Fahrrader nur entgegen der Erhebungsrichtung erlaubt
- -/ Befahren fur Fahrrader in beiden Richtungen erlaubt

Hinweis: Die erlaubte Fahrtrichtung wird im Feld immer erhoben; bei der Ubertragung in die 0SM werden normale StraBen nur mit oneway=* getaggt,
wenn es sich um eine Einbahnstra3e handelt, fiir Radverkehr freigegebene Blirgersteige oder Radwege werden dagegen immer mit oneway=* getaggt.

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die OSM (Linienrichtung der OSM-Linie beachten!)

1. oneway=yes und oneway :bicycle=no (sowie zusatzlich den alten, aber fiir Routing-Algorithmen hilfreichen Schliissel cycleway=opposite)
fur einen Linienabschnitt (Strafe, Weg), der in Zeichenrichtung als Einbahnstrafe ausgeschildert, aber fir den Radverkehr in beide Richtungen frei-
gegeben ist; Achtung: Erhebungsrichtung kann von der Zeichenrichtung in der OSM abweichen!

bicycle=designated und oneway=yes fir einen benutzungspflichtigen Radweg, der nur in einer Richtung befahren werden darf

N

Spalte »Glatte« (im Sinne von »Nutzbarkeit« des Belags)

Oberflachenzustand bzw. Glatte des Abschnitts (Oberflache von Wegen in Bezug auf die Nutzbarkeit mit Fahr-
zeugen verschiedener Klassen)’:

Hinweis: Die Nutzbarkeit wird in der OpenStreetMap sich auf Fahrzeuge verschiedener Klassen bezogen, explizit nicht nur auf die Nutzbarkeit mit Fahr-
radern! Entsprechend kann ein mit dem Rad nicht mehr angenehm zu befahrener Weg, den man aus personlichem Empfinden als »schlecht« einstufen
wiirde, nach 0SM-Tagging-Richtlinie durchaus noch als »mittel« (»intermediate«) eingestuft werden, wenn es sich z. B. um ein gewdhnliches, dabei
aber liberwiegend regelmafiges Kopfsteinpflaster handelt.

2 https://wiki.openstreetmap.org/wiki/DE:Key:smoothness (zuletzt 20201209) // die Anderungen im Wiki seit Anfang 2021 stellen den aktuellen Stand
einer zu diesem Tag laufenden Diskussion dar. Fiir das Projekt LGMaps behalten wir aus Griinden der Auswertbarkeit und der Vergleichbarkeit zu
den seit 2019 erhobenen Daten den bisherigen Umgang mit diesem Tag bei und orientieren uns an den hier abgebildeten Beispielen.
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Schlissel

smoothness

Wert

excellent

Beschreibung

liberwiegend sehr glatte Oberflache, keine
Fugen/Nahte oder bei Gehwegsteinen/-platten
nicht oder kaum spiirbare Fugen/Nahte;
problemlos nutzbar von Inline-Skates, Skate-
boards (also Fahrzeugen mit sehr diinnen oder
harten Rollen/Ré&dern)

LGMaps-Tipp: lberdurchschnittliche Fahrge-
schwindigkeit ohne zusatzliche Kraftanstren-
gung moglich

Foto

smoothness

good

liberwiegend glatte Oberflache mit/ohne Fugen/

Nihte oder mit einzelnen Nihten/Rissen, die nicht |

breiter als ca. 1,5 cm sind;

problemlos nutzbar von Rennréadern (diinne/
schmale [Luft-]Bereifung)

LGMaps-Tipp: durchschnittliche Fahrgeschwindig-
keit ohne zusatzliche Kraftanstrengung trotz spiir-
barer leichter Unebenheiten moglich

smoothness

intermediate

liberwiegend mittelmaBige, eher raue Oberflache,
Fugen/Nahte/Risse oder Schlaglécher spirbar
(ca. 2-3 cm tief/breit), aber nicht sehr stérend, da
sie nicht oder kaum zum Bremsen oder Auswei-
chen zwingen;

noch benutzbar durch Citybikes, Sportautos, Roll-
stiihle, Kinderwagen, Motorroller (durchschnittli-
che Réder/Bereifung])

LGMaps-Tipp: durchschnittliche Fahrgeschwindig-
keit moglich, aber Belag bremst spirbar

Hinweis: Dieses Beispiel ist gerade noch
»intermediate«; dieser Wert hat die
grofte Spannweite aller smoothness-
Werte.

smoothness

bad

liberwiegend sehr raue, holprige Oberflache mit
vielen Schlagléchern oder Unebenheiten, die dazu
zwingen, die Fahrgeschwindigkeit um mehr als die
Halfte zu reduzieren, um den Unebenheiten aus-
zuweichen oder sie durchfahren zu kénnen;
befahrbar mit Trekkingrad, normalen Autos, Rik-
scha (robustere Rader/Bereifung notig)
LGMaps-Tipp: Fahrtgeschwindigkeit reduziert
sich bei durchschnittlicher Kraftanstrengung
um bis ca. 5 km/h (Belag, Ausweichmanover)

smoothness

very_bad

sehr holperige Oberflache mit sehr vielen tiefen
Schlaglochern und/oder Unebenheiten;

befahrbar durch Fahrzeuge (SUVs, normale Moun-
tainbikes) mit erhohter Bodenfreiheit und guter
Geldndegéngigkeit (robuste Reifen, aber noch kei-
ne extreme Off-Road-Bereifung nétig)
LGMaps-Tipp: Fahrtgeschwindigkeit muss aktiv

um 5km/h oder mehr reduziert werden; stellen- | f

weise Absteigen/Schieben nétig

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die 0SM
1. cycleway: left:smoothness=good fiir einen Radweg auf der linken Seite des Linienabschnitts mit guter Belagsqualitat
2. smoothness=intermediate fir einen Linienabschnitt (StraBe, Weg) mit mittlerer Belagsqualitat
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Spalte »Belag / ggf. Befestigung« surface=* | tracktype=*

Dominante Materialart der Fahrspur-Oberflache des Abschnitts

— asphalt Asphalt (Gemisch aus Gesteinskérnungen und Bindemittel Bitumen)

— concrete Betonflache (hergestellt aus Gestein, Zement und Wasser], teils mit Fugen

— concrete:plates grofie Betonplatten, vor Ort verlegt (schwerlastgeeignet], mit Fugen

— concrete: lanes Betonspurbahnen mit Griinstreifen oder anderem Material in der Mitte

— paving_stones Gehweg-Steine/-Platten, Verbundsteine (meist Beton oder Ziegel)

- sett Kopfsteinpflaster (behauen, regelméaBig) aus Naturstein

— unhewn_cobblestone Kopfsteinpflaster (unbehauen, unregelmafig) aus Naturstein

— compacted maschinell verdichteter Schotter/Mineralgemisch (Deckschicht), schwerlast-
geeignet (hdufig auf Wirtschaftswegen, Korngréfen von 0-45 mm typisch])

— fine_gravel maschinell verdichteter, feiner Schotter/Splittgemisch (Deckschicht), eher
nicht schwerlastgeeignet (hdufig auf Spazierwegen, KorngréBen oft 0-16 mm]

— dirt angelegte, aber nicht durchgehend befestigte Stra3e oder Weg

— ground naturbelassener, gewachsener Boden, Trampelpfade erkennbar

— grass naturbelassener, dicht grasbewachsener Boden, ggf. Trampelpfade erkennbar

Bei Wirtschaftswegen (Feld- und Waldwege fiir 2-spurige Kfz) zusétzlich Festigkeit der Fahrspur angeben

— gradel durchgehend befestigt (Asphalt, Beton, Pflastersteine, Kopfsteinpflaster)

— grade2 tragfahige wassergebundene Decke (verdichteter Schotter/Mineralgemisch)
— grade3 etwa 50% befestigter oder ausgebesserter Weg (Spurmitte oft bewachsen)

— grade4 einfacher Weg, iberwiegend unbefestigt (Spurmitte oft bewachsen)

— gradeb unbefestiger, naturbelassener Weg (z. B. durchgehend Sand, Erde oder Gras)

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die 0SM
1. cycleway: left:surface=paving_stones fiir einen mit Gehweg-Steinen befestigten Radweg auf der linken Seite des Linienabschnitts
2. surface=dirt und tracktype=grades fiir einen nicht durchgehend befestigten, abschnittsweise ausgebesserten Wirtschaftsweg

Spalte »Breite« width=* | maxwidth:physical=*

(nutzbare) Breite des Abschnitts in Metern (auf 10 cm genau, z. B. 3.8 fiir 3,8 m)

Hinweis: Gemessen werden nur die Breiten der Wege, die nicht primar fiir 2-spurige Fahrzeuge wie Autos, Traktoren o. & angelegt wurden (Wege fir
den motorisierten Verkehr sind i. d. R. immer physisch breit genug, um sie mit dem Rad nutzen zu kénnen). Eine Messung der Breite erfolgt also z. B.
bei Ful- und Radwegen, schmaleren Wald- und Feldwegen (sofern sie schmaler sind als etwa ein PKW).

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die 0SM

1. width=6 fur einen Linienabschnitt (StraBe, Weg) mit einer eher gleichbleibenden Breite von 6 m

1. width=5.6 und maxwidth:physical=4.2 fir einen Linienabschnitt (StraBe, Weg) mit einer eher gleichbleibenden Breite von 5.6 m, die durch
unregelmafige Hauserfluchten o. &. in ihrer Nutzbarkeit auf Fahrzeuge unter 4,20 m Breite eingeschrankt ist

2. cycleway: left:width=1.2 fir einen Radweg an der StraBe (in OSM-Linienrichtung links) mit einer Breite von 1,2 m

Spalte »Beschreibung« description=*

zusatzliche optionale Beschreibung, z. B. zu einem Objekt

Bsp. fiir eine Ubertragung dieser Eigenschaften in die 0SM

1. description=Weg durch abwechslungsreichen Mischwald als zusatzliche Erlduterung an einem Linienabschnitt (StraBe, Weg)

2. surface=paving_stones und surface:description=In der Mitte der StraBe verlauft in Langsrichtung eine Gosse,
mit Kopfsteinpflaster abgesetzt fiir einen gepflasterten Linienabschnitt (StraBe, Weg), Belag durch Kopfsteinpflaster unterbrochen ist

Abschnitt »Notizen, Nr. und Eigenschaften von Punktobjekten«

— auf der Karte eingetragene Punktobjekte wie Schilder und Barrieren (bezeichnen z. B. mit S1, B1, B2)
— Platz fur weitere Notizen

Bsp. fiir eine Ubertragung der erhobenen Daten auf Punktobjekte in der OSM

1. traffic_sign=DE:250,1020-30 und direction=SE und mapillary=1108547200093900 fiir ein nach Siudost ausgerichtetes Durchfahrts-
verbotsschild (VZ 250) mit Angabe »Anlieger frei« (Zeichen 1020-30) und Mapillary-Foto als Referenz

2. barrier=cycle_barrier und cycle_barrier=double und bicycle=dismount und maxwidth:physical=0.8 fir eine zweifliiglige Um-
laufsperre mit einer nutzbaren Maximalbreite von 0,8 m, die man mit dem Rad nur passieren kann, wenn man absteigt
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